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BẢN TIN QUỐC TẾ 
Ấn Độ bắt giữ tàu MSC vì 

muốn đòi bồi thường 1 tỷ 

đô la cho tàu MSC Elsa 3. 

Chính quyền bang Kerala, Ấn Độ, đã đệ 

đơn yêu cầu bồi thường thiệt hại lên tòa 

án đối với MSC do tàu MSC Elsa 3 bị chìm 

ngoài khơi vào cuối tháng 5. Một phần 

của yêu cầu bồi thường này là Tòa án Tối 

cao đã ra lệnh tạm giữ tàu MSC Akiteta 

II, đang neo đậu tại cảng Ấn Độ, cho đến 

khi công ty có thể nộp tiền bảo lãnh. Vụ 

kiện tại yêu cầu bồi thường thiệt hại, 

viện dẫn tác động đến nền kinh tế, môi 

trường và sinh kế của ngư dân sau vụ 

chìm tàu. Tổng số tiền yêu cầu bồi 

thường là 1,1 tỷ USD, trong đó phần lớn 

là 1 tỷ USD cho các thiệt hại do ô nhiễm. 

Bang Kerala cũng yêu cầu bồi thường 44 

triệu USD để khôi phục môi trường và 

61,3 triệu USD thiệt hại kinh tế cho cộng 

đồng ngư dân. Tổng cục Hàng hải báo 

cáo rằng tính đến đầu tháng 7, ước tính 

đã thu thập được từ 450 đến 500 tấn hạt 

nhựa từ bờ biển. Các tình nguyện viên 

vẫn đang tiếp tục rà soát các bãi biển. 

Thuyền trưởng và thủy thủ đoàn của tàu 

MSC Elsa 3 vẫn ở Kochi để đối mặt với 

các cáo buộc từ cảnh sát địa phương liên 

quan đến sự cẩu thả trong việc xử lý tàu 

và hàng hóa nguy hiểm trên tàu. Nguồn: 

maritime-executive.com 

 

Lực lượng cứu hộ vớt 

thêm người sống sót ở 

Biển Đỏ của tàu Hy Lạp bị 

chìm. Lực lượng cứu hộ đã cứu sống 

thêm ba thành viên thủy thủ đoàn và 

một nhân viên bảo vệ khỏi Biển Đỏ vào 

thứ Năm, các nguồn tin an ninh hàng hải 

cho biết, một ngày sau khi phiến quân 

Houthi đánh chìm tàu Eternity C của Hy 

Lạp. Đây là tàu chở hàng rời thứ hai của 

Hy Lạp bị lực lượng dân quân Houthi 

liên kết với Iran đánh chìm trong tuần 

này, phá vỡ nhiều tháng tương đối yên 

bình ngoài khơi bờ biển Yemen, cửa ngõ 

vào Biển Đỏ và là tuyến đường quan 

trọng vận chuyển dầu mỏ và hàng hóa ra 

thế giới. Nhiều hãng vận tải biển đã tạm 

dừng các chuyến đi do lo ngại bị tấn 

công. Phiến quân Houthi được cho là 

đang giam giữ sáu thủy thủ và ba nhân 

viên bảo vệ của tàu Eternity C. Tàu 

Eternity C bị tấn công vào thứ Hai bằng 

máy bay không người lái trên biển và 

súng phóng lựu từ xuồng cao tốc. Bốn 

người được cho là đã thiệt mạng trong 

vụ tấn công. Tổng cộng 10 người sống 

sót từ tàu Eternity C đã được cứu cho 

đến nay - tám thành viên người 

Philippines, một người Ấn Độ và một 

nhân viên an ninh người Hy Lạp. Bốn 

người được cứu sau khi ở dưới nước gần 

48 giờ. Nguồn: gcaptain.com   

TIN TỨC VẬN CHUYỂN 
 

https://maritime-executive.com/article/india-detains-msc-ship-as-it-seeks-1b-in-compensation-for-msc-elsa-3
https://gcaptain.com/rescuers-pull-more-survivors-from-red-sea-as-houthis-hold-crew-of-sunken-greek-ship/


 
 

 

BẢN TIN HÀNG HẢI & LOGISTICS 13/07/2025 Trang 2 

 

Dự kiến lượng hàng nhập 

khẩu bán lẻ của Hoa Kỳ sẽ 

tăng đột biến trong tháng 

này khi thuế quan sắp được áp dụng. 

Việc áp dụng thuế quan bấp bênh tiếp 

tục gây ra sự bất ổn cho các doanh 

nghiệp, với việc Liên đoàn Bán lẻ Quốc 

gia (NRF) dự đoán tháng 7 sẽ chứng 

kiến sự phục hồi mạnh mẽ khi các cửa 

hàng cố gắng tích trữ hàng tồn kho 

trước ngày áp dụng thuế quan mới 

nhất. Donald Trump tuyên bố rằng ông 

đã bắt đầu gửi thư thông báo cho các 

quốc gia và đối tác thương mại chủ chốt 

về mức thuế quan sẽ được áp dụng vào 

ngày 1 tháng 8. NRF lưu ý rằng động 

thái mới nhất này yêu cầu mức thuế 

40% đối với hơn một chục quốc gia, và 

những bất ổn liên quan đến thuế quan 

của Trung Quốc, mặc dù một thỏa thuận 

được cho là đã được ký kết. NRF dự báo 

lượng container nhập khẩu tại các cảng 

lớn của Hoa Kỳ sẽ phục hồi lên 2,36 

triệu TEU trong tháng 7, tăng gần 11% 

so với dự đoán được đưa ra vào tháng 6 

sau khi Trung Quốc công bố việc trì 

hoãn thuế quan. Họ cũng dự kiến mức 

tăng sẽ tiếp tục vào tháng 8, với dự báo 

của Global Port Tracker tăng 5% trong 

tháng 8, đạt tổng cộng 2,08 triệu TEU. 

Tuy nhiên, họ dự kiến mức nhập khẩu 

sẽ giảm trở lại khoảng 1,7 đến 1,8 triệu 

TEU bắt đầu từ tháng 9 cho đến hết năm 

2025. Nguồn: maritime-executive.com 

Các thủy thủ Ấn Độ được 

trả tự do sau nhiều tháng 

bị giam giữ tại cảng Ras Isa 

của Yemen. Ấn Độ cho biết đã đảm bảo 

việc giải cứu hơn 150 thuyền viên bị 

mắc kẹt tại Cảng Ras Isa của Yemen, 

theo Tổng cục Vận tải Biển. Tất cả 11 

tàu bị giam giữ tại cảng hiện đã rời cảng. 

Cuộc khủng hoảng tại Ras Isa bắt đầu 

sau một cuộc không kích vào ngày 17 

tháng 4 năm 2025, làm hư hại cơ sở hạ 

tầng cảng và dẫn đến việc lực lượng 

Houthi do Iran hậu thuẫn thực thi lệnh 

phong tỏa cảng. Một số tàu đã bị mắc 

kẹt tại cảng kể từ tháng 12 năm 2024, 

do chính quyền địa phương từ chối cấp 

phép khởi hành cho đến khi tất cả hàng 

hóa được dỡ xuống. Việc thả tàu được 

thực hiện thông qua các nỗ lực ngoại 

giao bền bỉ do Đại sứ quán Ấn Độ tại 

Yemen dẫn đầu, với sự hỗ trợ mạnh mẽ 

từ các phái bộ Ấn Độ tại London. Tình 

hình tại Ras Isa đã xấu đi trong nhiều 

tháng. Cơ quan Vận hành Thương mại 

Hàng hải Vương quốc Anh báo cáo các 

tàu bị bắt giữ cưỡng bức mặc dù đã 

được cấp phép đầy đủ. Các vụ việc bao 

gồm bắn súng cảnh cáo và nhân viên vũ 

trang lên tàu. Cuộc khủng hoảng Biển 

Đỏ lại bùng phát sau vụ tấn công tàu 

M/V Magic Seas treo cờ Liberia hôm 

Chủ nhật, được cho là nguyên nhân dẫn 

đến vụ chìm tàu. Nguồn: gcaptain.com 

https://maritime-executive.com/article/brief-surge-expected-this-month-for-u-s-retail-imports-as-tariffs-loom
https://gcaptain.com/indian-seafarers-freed-after-months-of-detention-at-yemens-ras-isa-port/


 
 

 

BẢN TIN HÀNG HẢI & LOGISTICS 13/07/2025 Trang 3 

 

BẢN TIN TRONG NƯỚC 
Ưu tiên đầu tư luồng 

Nam Nghi Sơn cho tàu 

trọng tải đến 50.000 tấn. 

Thanh Hóa đề xuất ưu tiên đầu tư nâng 

cấp luồng hàng hải Nam Nghi Sơn nhằm 

đáp ứng nhu cầu tiếp nhận tàu trọng tải 

lớn đến 50.000 tấn, góp phần hiện thực 

hóa mục tiêu phát triển cảng biển quy 

mô lớn khu vực Bắc Trung Bộ. Theo quy 

hoạch chi tiết nhóm cảng biển Thanh 

Hóa đến năm 2030, tầm nhìn 2050, 

luồng Nam Nghi Sơn sẽ được mở rộng và 

nạo vét đảm bảo chiều sâu, chiều rộng và 

điều kiện kỹ thuật cần thiết để tiếp nhận 

tàu tải trọng lớn, đồng thời phục vụ hai 

chiều di chuyển trong điều kiện cho 

phép. Hiện tại, khu bến Nam Nghi Sơn đã 

có 11 cầu cảng, sản lượng hàng hóa qua 

cảng đạt hơn 56 triệu tấn/năm. Trong 

giai đoạn tới, Thanh Hóa đặt mục tiêu 

nâng tổng công suất cảng lên mức 86 

triệu tấn/năm, với 20–24 bến cảng, 

chiều dài cầu bến từ 11.000 đến 13.500 

mét. Tổng nhu cầu vốn đầu tư đến năm 

2030 ước khoảng 21.900 tỷ đồng, trong 

đó hơn 4.500 tỷ đồng dành cho hạ tầng 

hàng hải công cộng như luồng tàu, khu 

neo đậu và hệ thống hỗ trợ điều hành 

hàng hải. Phần còn lại sẽ huy động từ xã 

hội hóa, chủ yếu dành cho phát triển bến 

cảng và dịch vụ hậu cần.   

Nguồn: baoxaydung.vn 

Bộ đội Trường Sa cứu hộ 

5 ngư dân trên tàu cá bị 

mắc cạn.  

Chiều 10/7, trong lúc quan sát, lực 

lượng thuộc đảo Đá Lát (thuộc đặc khu 

Trường Sa, Vùng 4 Hải quân) phát hiện 

tàu cá PY 92628TS do ông Huỳnh Văn 

Nhiệm (Đắk Lắk) làm thuyền trưởng 

cùng 5 ngư dân đang hành nghề câu 

khơi, bị mắc cạn cách đảo khoảng 1,3 hải 

lý. Tàu bị thủng, trôi dạt từ sáng 10/7 

sau khi neo bị đứt. Phương tiện cứu hộ 

là tàu Đo đạc 883 đã tiếp cận hiện 

trường lúc 15h, đưa an toàn toàn bộ ngư 

dân vào đảo. Quân y đảo kiểm tra sức 

khỏe, hỗ trợ ngay lương thực, thực 

phẩm (mì tôm, thịt hộp, rau xanh) và các 

vật dụng cần thiết. Do thân tàu không 

còn khả năng cứu kéo, chiến sĩ đảo đã 

chuyển toàn bộ vật chất, hành khách 

sang tàu PY 92205TS để đưa về đất liền. 

Ông Huỳnh Văn Nhiệm, Thuyền trưởng 

tàu PY 92628TS cho biết: "Khi tàu bị mắc 

cạn giữa biển, anh em trên tàu rất hoang 

mang, lo lắng. Nhưng nhờ sự hỗ trợ kịp 

thời, tận tình của cán bộ, chiến sĩ đảo Đá 

Lát và các lực lượng phối hợp, chúng tôi 

được cứu an toàn, được chăm sóc sức 

khỏe, hỗ trợ lương thực đầy đủ. Chúng 

tôi biết ơn bộ đội trên đảo lắm! Nhờ có 

các anh, chúng tôi mới yên tâm bám 

biển, gắn bó với nghề".   

Nguồn: baoxaydung.vn 

https://baoxaydung.vn/uu-tien-dau-tu-luong-nam-nghi-son-cho-tau-trong-tai-den-50000-tan-192250710150334879.htm
https://baoxaydung.vn/bo-doi-truong-sa-cuu-ho-5-ngu-dan-tren-tau-ca-bi-mac-can-19225071107273794.htm
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Những thuyền viên kiêm 

"bác sĩ" giữa đại dương.  

Không có bác sĩ chuyên 

trách, nhiều sĩ quan tàu biển Việt Nam 

buộc phải kiêm nhiệm vai trò “bác sĩ” để 

chăm sóc y tế cho thuyền viên trong suốt 

hành trình lênh đênh. Theo chuẩn STCW 

quốc tế, các sĩ quan được huấn luyện kỹ 

năng sơ cấp cứu, sử dụng thuốc men và 

thiết bị y tế trên tàu. Họ đã từng khâu vết 

thương, xử lý viêm ruột thừa, thậm chí 

điều phối cứu hộ y tế khẩn cấp trong 

những tình huống sinh tử. Mỗi chuyến 

hải trình luôn mang theo một “trạm y tế 

di động” – không cố định, nhưng đầy 

trách nhiệm. Tủ thuốc, phòng y tế, sổ 

khám sức khỏe, bảng hướng dẫn điều trị 

– tất cả đều được quản lý nghiêm túc. 

Khi vượt quá khả năng xử lý, “bác sĩ tàu” 

sẽ liên hệ bờ, phối hợp cấp cứu từ xa. 

Nhưng phần lớn, họ phải bình tĩnh, 

chính xác và kiên cường, bởi một sai sót 

có thể đổi bằng cả tính mạng. Không chỉ 

cứu thương, những người lính biển này 

còn cứu tinh thần: họ tổ chức các hoạt 

động thể thao, chăm lo đời sống, giải tỏa 

tâm lý cho anh em thuyền viên – những 

người sống kín trong lòng con tàu hàng 

tháng trời. Họ là những người âm thầm 

giữ lại sự sống – không blouse trắng, 

không phòng phẫu thuật – nhưng có trái 

tim vững vàng và đôi tay luôn sẵn sàng 

hành động. Nguồn: baoxaydung.vn 

Phương án nào phát 

triển cảng biển Vĩnh 

Long?  

Bộ Xây dựng vừa phê duyệt Quy hoạch 

chi tiết cảng biển Vĩnh Long giai đoạn 

2021–2030, tầm nhìn đến 2050, với mục 

tiêu đến năm 2030 là phát triển 4 khu 

bến, gồm 5 cầu cảng, tổng chiều dài 

khoảng 817 m, phục vụ sản lượng hàng 

hóa 1,6 – 1,7 triệu tấn/năm, trong đó 

container chiếm khoảng 0,02 triệu TEU. 

Cụ thể: Khu bến Vĩnh Thái (2 cầu tổng 

hợp/container), tiếp nhận tàu 5.000 tấn, 

công suất ~0,3 triệu tấn; khu bến Bình 

Minh (2 cầu tổng hợp), công suất 1,0 –

 1,05 triệu tấn; bến 620 Châu Thới (1 cầu 

tổng hợp), tàu 1.000 tấn; bến Bình Tân 

(kho xăng dầu Vĩnh Long Petro), 1 cầu 

lỏng/khí, tiếp nhận tàu đến 20.000 tấn. 

Quy hoạch còn bao gồm hệ thống phụ 

trợ: bến phao, khu chuyển tải, vùng neo, 

khu tránh trú bão tại Bình Minh, Mỹ 

Thuận… Đến 2050, Vĩnh Long hướng tới 

tăng trưởng hàng hóa trung bình 5,5–

6,1%/năm, tiếp tục mở rộng các bến 

cảng theo nhu cầu thực tế. Tổng vốn dự 

kiến đầu tư hệ thống cảng đến năm 2030 

khoảng 759,7 tỷ đồng, đáp ứng đất đai 

khoảng 41,8 ha, mặt nước khoảng 

2.143 ha. Hạ tầng công cộng được cung 

cấp chung cho luồng sông Tiền – sông 

Hậu; đầu tư thực hiện theo khả năng huy 

động vốn, có hỗ trợ xã hội hóa.   

Nguồn: baoxaydung.vn 

https://baoxaydung.vn/nhung-thuyen-vien-kiem-bac-si-giua-dai-duong-192250709145126906.htm
https://baoxaydung.vn/phuong-an-nao-phat-trien-cang-bien-vinh-long-192250711133129457.htm
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THỊ TRƯỜNG CHO THUÊ 
TÀU CONTAINER 
Thị trường thuê tàu container tiếp tục 

ổn định và mạnh mẽ, cho thấy ít dấu hiệu 

thay đổi trong thời gian tới. Hoạt động 

thuê tàu thấp ở nhiều phân khúc chủ yếu 

do thiếu hụt tàu sẵn có, trong khi nhu 

cầu vẫn cao trên toàn ngành. Các chủ tàu 

không khai thác (NOO) vẫn đang chiếm 

ưu thế, hưởng lợi từ giá thuê cao và thời 

gian thuê dài. Tuy nhiên, một số bên 

thuê tàu đang ở chế độ "quan sát", chờ 

đợi những diễn biến của thương mại 

toàn cầu sau khi lệnh tạm ngừng thuế 

quan của Trump kết thúc vào ngày 1/8. 

Các thỏa thuận thương mại sơ bộ với Mỹ 

vẫn chưa rõ ràng, gây thêm sự bất ổn cho 

thị trường. VLCS (7.500-13.000 TEU): 

Không ghi nhận giao dịch mới do thiếu 

tàu đến năm 2026. Tin đồn về việc HMM 

đặt hàng hoặc thuê tàu 13.000 TEU đang 

thu hút sự quan tâm. LCS (5.300-7.499 

TEU): Nhu cầu cao nhưng hoạt động 

thấp do thiếu tàu sẵn có. Có tin đồn về 

việc gia hạn hợp đồng thuê dài hạn cho 

các tàu cũ và đàm phán đóng mới cho 

Navios. Panamax cổ điển (4.000-5.299 

TEU): Thị trường trầm lắng về giao dịch 

mới, nhưng nhu cầu cơ bản vẫn cao, giúp 

giữ giá thuê ổn định. 3.000-3.800 TEU: 

Rất được ưa chuộng, giá thuê dự kiến 

vẫn cao do nguồn cung hạn chế đến cuối 

năm. 2.700-2.900 TEU: Hoạt động giảm 

nhưng giá thuê vẫn rất tốt do cung 

không đủ cầu. 2.000-2.699 TEU: Nhu cầu 

cao, giá thuê ổn định và không có dấu 

hiệu giảm. 1.500-1.900 TEU: Nhu cầu 

duy trì ở mức cao, giá thuê ổn định và có 

xu hướng tăng nhẹ. 1.250-1.499 TEU: 

Hoạt động rất tốt, giá thuê cao, với các 

hợp đồng gia hạn dài hạn. 1.000-1.249 

TEU: Phân khúc sôi động nhất, với nhiều 

hợp đồng thuê được ký kết và gia hạn, 

giá thuê tiếp tục mạnh mẽ. Dưới 1.000 

TEU: Hiệu suất tốt, giá thuê cao, nhưng 

ít chủ tàu đầu tư vào tàu mới.  

BẢN TIN TỔNG HƠP THỊ 

TRƯỜNG TÀU BIỂN 
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THỊ TRƯỜNG VẬN CHUYỂN 
CONTAINER 
Nửa đầu năm 2025 chứng kiến tổng đội 

tàu container toàn cầu tăng 1,18 triệu 

TEU, tương đương mức tăng khiêm tốn 

3,8% so với tháng 1. Đây là sự thay đổi 

đáng chú ý so với tốc độ tăng trưởng 

mạnh mẽ của những năm gần đây. MSC 

đóng vai trò chủ đạo, chiếm 31% tổng 

mức tăng trưởng, củng cố vị thế dẫn đầu 

thị trường. Ngược lại, ZIM là hãng tàu 

duy nhất trong Top 10 giảm công suất 

trong giai đoạn này. MSC tiếp tục củng cố 

vị thế dẫn đầu: Đội tàu của MSC đã tăng 

thêm 365.173 TEU từ đầu năm, đạt hơn 

6,6 triệu TEU. Sự tăng trưởng này đến từ 

việc nhận 25 tàu đóng mới (316.691 

TEU), bao gồm 12 tàu 'neo-panamax' 

(15.400–16.200 TEU), và việc tiếp tục 

mua lại tàu cũ. MSC đã duy trì tốc độ tăng 

trưởng mạnh mẽ trong nhiều năm qua, 

nới rộng khoảng cách với đối thủ số hai 

là Maersk lên gần 2,1 triệu TEU – tương 

đương toàn bộ đội tàu của ONE. MSC dự 

kiến sẽ nhận thêm hơn 380.000 TEU 

trước cuối năm, với tổng sổ đặt hàng 

vượt 2,0 triệu TEU. Maersk và các hãng 

khác: Đội tàu của Maersk tăng trưởng 

khiêm tốn hơn 3,7%, vượt qua giới hạn 

4,3 triệu TEU đã đặt ra trước đó. Sự tăng 

công suất này chủ yếu hỗ trợ quá trình 

chuyển đổi từ liên minh 2M sang Gemini 

Cooperation với Hapag-Lloyd, hãng này 

cũng tăng đội tàu 4,5%. Khác với chiến 

lược tích lũy tàu của MSC, Maersk tập 

trung vào việc đổi mới đội tàu và tối ưu 

hóa mạng lưới. Với sổ đặt hàng lớn (1,5 

triệu TEU), CMA CGM có thể sẽ vượt 

Maersk trong những năm tới. ONE là 

hãng tăng trưởng nhanh nhất về tỷ lệ 

phần trăm, với mức 5,9%, vượt qua cả 

MSC (5,5%) và HMM (5,1%). Đây là một 

sự chuyển đổi chiến lược đối với ONE 

khi hãng bắt đầu tiếp nhận tàu mới 

thuộc sở hữu trực tiếp. ZIM, với chiến 

lược "nhẹ tài sản", ghi nhận mức giảm 

duy nhất trong Top 10, đội tàu giảm 

2,4%. Yang Ming tăng trưởng 2,7% nhờ 

thuê thêm tàu, tuy nhiên vị trí của hãng 

trong Top 10 đang chịu áp lực từ Wan 

Hai, hãng đang có sổ đặt hàng đáng kể. 

Những diễn biến này cho thấy một sự 

thay đổi trong động lực tăng trưởng của 

ngành vận tải container toàn cầu, với 

MSC tiếp tục khẳng định ưu thế, trong 

khi các hãng khác đang điều chỉnh chiến 

lược để duy trì và cải thiện vị trí của 

mình. 
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HOẠT ĐỘNG ĐÓNG MỚI - 
S&P 
Tuần qua, thị trường chứng kiến nhiều 

tàu mới được bàn giao từ các xưởng 

đóng tàu lớn. Hanwha Ocean bàn giao 

MSC AMERICA (15.413 TEU, LNG) cho 

Zodiac Maritime có trụ sở tại London. 

Samsung Heavy Industries bàn giao 

EVER MATCH (15.372 TEU) cho 

Evergreen. Đây là chiếc thứ 17 trong loạt 

20 tàu "maxi-neo-panamax" chạy bằng 

nhiên liệu thông thường và có trang bị 

scrubber mà Evergreen đã đặt hàng vào 

đầu năm 2021. HD Hyundai Samho 

Heavy Industries bàn giao CMA CGM 

PALMYRE (8.048 TEU, LNG). Đây là 

chiếc thứ bảy trong loạt chín tàu tương 

tự mà CMA CGM sẽ nhận từ HSHI trong 

năm 2024 và 2025. CIMC Nantong bàn 

giao SEABOARD SKY (1.450 TEU, LNG), 

chiếc đầu tiên trong số hai tàu chị em có 

khả năng vận chuyển nhiều container 

lạnh cho Seaboard Marine. Jiangsu 

Zhenjiang Shipyard bàn giao HANSUNG 

WEIHAI (430 TEU) cho Hansung Line. 

Đây là chiếc đầu tiên trong loạt ít nhất ba 

tàu chị em mà các công ty con của 

Sinokor Group sẽ nhận. Về hoạt động 

đóng tàu mới, Navios Maritime Partners 

được cho là đang tiến gần đến việc ký 

thêm bốn đơn đặt hàng đóng mới tàu 

7.900 TEU chạy bằng nhiên liệu thông 

thường với HJSC của Hàn Quốc. Ngoài ra, 

Latsis Group (Hy Lạp) gần đây đã ký hợp 

đồng đặt hàng hai tàu container "1.930 

TEU với GWS của Trung Quốc, kèm theo 

hai tùy chọn cho các tàu chị em. Thị 

trường S&P vẫn cực kỳ năng động với 

nhiều giao dịch được ký kết hoặc đang 

trong quá trình đàm phán. CMA CGM 

mua SPRING C (3.461 TEU) từ 

Cosmoship với giá 28 triệu USD, sau khi 

Cosmoship mua lại từ Navios vào năm 

2024 với giá 17 triệu USD. SPRING C là 

tàu container thứ 17 được CMA CGM 

mua trong năm nay. Transworld Group 

(Singapore) mua 2 tàu chị em SEASPAN 

LOGA và SEASPAN HANNOVER (2.478 

TEU) từ Seaspan với giá lần lượt là 13,2 

triệu USD và 14,3 triệu USD. Cả hai tàu 

đã được bàn giao và đang được Maersk 

thuê để triển khai giữa Bờ Đông Hoa Kỳ 

và Trung Mỹ. Với việc bổ sung hai tàu 

này, đội tàu thuộc sở hữu của 

Transworld sẽ đạt 16 chiếc. Heidmar 

Maritime Holdings Corp (Hy Lạp), một 

tên tuổi lớn trong lĩnh vực tàu chở dầu 

và hàng rời, lần đầu tiên tham gia thị 

trường container với việc mua tàu A. 

OBELIX 1.698 TEU từ Capital Shipping 

and Trading với giá 25,25 triệu USD, 

kèm theo hợp đồng thuê định hạn 2,5 

năm. Ngoài ra, tàu HAKATA SEOUL 

8.540 TEU của Nissen Kaiun (Nhật Bản) 

được đồn đoán đã bán với giá khoảng 75 

triệu USD cho một công ty vận tải biển, 

có thể là MSC hoặc CMA CGM.  
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Giá Xăng Dầu Thế Giới 
 

 

 

 

 

 

 

 

Giá Xăng Dầu Trong Nước 
  

Tên loại Kỳ hạn giao Sàn giao dịch    Giá Thay đổi Đơn vị tính 

Dầu thô 12/2025 Tokyo   60.970 - JPY/thùng  

Giá dầu Brent 9/2025 ICE  70,63 - USD/thùng  

Dầu Thô WTI 8/2025 Nymex   68,45 - USD/thùng  

Xăng/Dầu Thay đổi Giá không cao hơn 

E5RON92    +190 đồng/lít 20.090 đồng/lít 

Xăng RON95-III    +210 đồng/lít 19.650 đồng/lít 

Dầu diesel 0.05S     +430 đồng/lít 18.830 đòng/lít 

Dầu hỏa     +240 đồng/lít 18.370 đồng/lít 

Dầu mazut 180CST 3.5S      -240 đồng/kg 15.560đồng/kg 

Giá dầu thô đã tăng gần 3% vào ngày thứ sáu (11/7), đà tăng này xuất phát từ cảnh 

báo của IEA rằng thị trường dầu mỏ toàn cầu đang thắt chặt hơn dự kiến, do nhu 

cầu lọc dầu mùa hè tăng cao. Phil Flynn từ Price Futures Group nhận định thị trường 

đang nhận ra nguồn cung thực sự eo hẹp, được củng cố bởi việc số lượng giàn khoan 

dầu Mỹ giảm tuần thứ 11 liên tiếp. Mặc dù IEA dự báo nguồn cung có thể dư thừa 

trong trung hạn, Nga cam kết bù đắp sản lượng vượt hạn ngạch, và Arab Saudi tăng 

xuất khẩu dầu sang Trung Quốc trong tháng 8, cho thấy nhu cầu ngắn hạn vẫn mạnh. 

Tuy nhiên, OPEC đã hạ dự báo nhu cầu dầu toàn cầu dài hạn do suy giảm tiêu thụ tại 

Trung Quốc. Ngoài ra, lo ngại về thuế quan mới của Mỹ và khả năng áp thêm trừng 

phạt Nga cũng đang thu hút sự chú ý của giới đầu tư.   

Bảng giá xăng dầu thế giới cập nhật 7h25 ngày 12/7/2025: 

BẢN TIN XĂNG DẦU 

Chiều 10/7, Liên Bộ Công Thương - Tài chính đã điều chỉnh giá xăng dầu.  

Giá bán lẻ như sau: 

 

Mức giá này có hiệu lực từ 15h ngày 10/7.                                 Nguồn: vietnambiz.vn 

 

https://vietnambiz.vn/gia-xang-dau-hom-nay-127-tang-gan-3-khi-iea-canh-bao-nguon-cung-that-chat-202571273949640.htm
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TIN TỨC 
Chiến lược né Biển đỏ: 

Hợp lý và cần thiết.  

Trước làn sóng tấn công ngày càng dữ 

dội tại Biển đỏ, nhiều hãng tàu lớn tiếp 

tục duy trì chiến lược né tuyến này, dù 

chi phí vận hành tăng cao. Trong tháng 

7/2025, hai vụ tấn công liên tiếp xảy ra 

tại Biển đỏ khiến cộng đồng hàng hải 

quốc tế chấn động. Ngày 6/7, tàu hàng 

Magic Seas bị tấn công bằng ca nô tốc độ 

cao, tàu không người lái và tên lửa. Một 

ngày sau, tàu Eternity C treo cờ Liberia 

tiếp tục trở thành mục tiêu, khiến 3 thủy 

thủ thiệt mạng và nhiều người mất tích. 

Các vụ tấn công đều do Houthi tại Yemen 

thực hiện, sử dụng vũ khí tấn công kết 

hợp có mức độ tinh vi và sát thương cao, 

đặt toàn bộ tuyến vận tải Biển đỏ – kênh 

đào Suez vào tình trạng nguy hiểm. Các 

hãng tàu như Maersk, MSC và Hapag-

Lloyd tiếp tục duy trì lộ trình vòng qua 

mũi Hảo Vọng thay vì Biển đỏ. Dù kéo 

dài thêm 10–14 ngày và chi phí tăng 

mạnh, đây vẫn là lựa chọn được ưu tiên 

nhằm đảm bảo an toàn cho tàu, hàng hóa 

và con người. Maersk dự báo nếu phải 

duy trì điều này, lợi nhuận hoạt động 

2025 có thể tăng thêm 3 tỷ USD cho thấy 

tác động lớn từ lựa chọn lộ trình vận 

chuyển. Nguồn: seatrade-maritime.com 

Bùng nổ đơn hàng tàu 

container: Trung Quốc 

thống lĩnh thị trường.  

Trong nửa đầu năm 2025, đơn đặt đóng 

tàu container tăng mạnh đến 288% so 

với cùng kỳ năm ngoái, đạt mức cao kỷ 

lục sau đại dịch. Dù tốc độ tăng trưởng 

nhu cầu vận chuyển hàng hóa chỉ dưới 

5%, sự bùng nổ đơn đặt tàu phần lớn 

nhờ vào căng thẳng tại Trung Đông và 

việc chuyển hướng tuyến qua Mũi Hảo 

Vọng. Một điểm đáng chú ý: Trung Quốc 

đã nhận 133 trên tổng số 195 tàu 

container đặt trong nửa đầu năm 2025, 

tức chiếm khoảng 68% số lượng và dẫn 

đầu thị trường toàn cầu. Các chuyên gia 

nhận định nguyên nhân chủ yếu đến từ 

chi phí thấp hơn 20–30% so với Hàn 

Quốc và nhanh hơn rất nhiều so với Mỹ 

– chỉ mất khoảng 209 ngày để hoàn 

thiện tàu tại Trung Quốc. Giới phân tích 

dự báo: tình trạng “bùng nổ đơn đặt” sẽ 

không kéo dài lâu. Khi các căng thẳng địa 

chính trị và đứt gãy chuỗi logistics giảm, 

đơn đặt hàng có thể chững lại trong năm 

2025–2026. Chi phí thấp và năng lực hạ 

tầng vượt trội của Trung Quốc đã làm 

nổi bật sự mất cân bằng toàn cầu. Các 

chuyên gia cảnh báo rằng khi thị trường 

điều chỉnh, các chủ tàu lẫn xưởng đóng 

tàu sẽ đứng trước bài toán cạnh tranh về 

giá, chất lượng và thời gian giao hàng.  

Nguồn: seatrade-maritime.com 

BẢN TIN LOGISTICS 
 

https://www.seatrade-maritime.com/containers/container-lines-caution-on-red-sea-return-the-right-choice
https://www.seatrade-maritime.com/containers/boxship-orders-surge-chinese-yards-dominate
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Cướp tàu tại eo biển 

Singapore tăng đột biến. 

Tình hình an ninh hàng hải tại Đông 

Nam Á đặc biệt là eo biển Singapore 

đang trở nên đáng lo ngại khi số vụ cướp 

tàu tăng vọt trong quý II/2025. Chỉ 

trong quý II, đã có 45 vụ tàu bị cướp tại 

eo biển Singapore, tăng 309% so với 

cùng kỳ năm 2024 (chỉ 11 vụ). Tính 

trong 6 tháng đầu năm 2025, khu vực 

này ghi nhận tổng cộng 82 vụ, cao gấp 

hơn 3 lần so với 23 vụ của nửa đầu năm 

trước. Eo biển Singapore hiện chiếm 

85% số vụ tấn công tàu trong toàn khu 

vực châu Á, trong khi năm trước chỉ 

chiếm 52%. Các loại tàu bị nhắm đến chủ 

yếu: tàu chở hàng rời chiếm 58%; tàu 

chở dầu chiếm 24%; tàu container lần 

đầu tiên sau gần 10 năm trở lại danh 

sách mục tiêu, với 8 vụ chỉ trong 6 tháng 

đầu năm. Các vụ việc chủ yếu diễn ra vào 

ban đêm, theo hình thức trộm cắp nhanh 

rồi bỏ trốn (hit-and-run), ít có dấu hiệu 

tổ chức vũ trang hoặc tấn công trực diện 

vào thủy thủ đoàn. Theo đánh giá từ các 

chuyên gia an ninh hàng hải, tình trạng 

này một phần xuất phát từ việc thiếu lực 

lượng thực thi pháp luật trên phần lãnh 

hải của Indonesia trong khu vực eo biển. 

Việc tuần tra không thường xuyên đã tạo 

điều kiện cho các nhóm tội phạm biển 

hoạt động liều lĩnh hơn.   

Nguồn: seatrade-maritime.com 

Singapore ra mắt tàu 

lai dắt chạy hoàn toàn 

bằng điện đầu tiên.  

Tập đoàn Hàng hải Kuok (KMG), thông 

qua liên minh Ven biển bền vững (CSA), 

vừa giới thiệu tàu lai dắt toàn điện 

(E-Tug) đầu tiên được thiết kế và lắp ráp 

tại Singapore. Đây là bước đột phá quan 

trọng trong chiến lược phát triển ngành 

cảng – vận tải xanh của quốc đảo này. Dự 

kiến đi vào vận hành tại Singapore trong 

quý I/2026 thiết bị chạy hoàn toàn bằng 

điện này hứa hẹn giảm thiểu lượng khí 

nhà kính, hỗ trợ mục tiêu "zero-

emission" cho hoạt động cảng biển. Sự 

ra đời của E-Tug sẽ hỗ trợ Singapore 

tiến gần đến mục tiêu khử carbon trong 

lĩnh vực cảng biển vốn chiếm tỷ trọng 

lớn trong lượng phát thải nội địa. Thành 

công của tàu lai dắt điện này góp phần 

hoàn thiện hệ sinh thái tái tạo và hạ tầng 

hiệu quả về năng lượng. E-Tug của KMG 

mang ý nghĩa như một minh chứng thực 

tế cho khả năng chuyển đổi của ngành 

hàng hải theo hướng bền vững, không 

chỉ đánh dấu bước ngoặt công nghệ, mà 

còn thể hiện cam kết mạnh mẽ của 

Singapore trong việc xây dựng ngành 

hàng hải không carbon, là một trong 

những mốc nhấn quan trọng để tiến gần 

mục tiêu phát thải ròng bằng không vào 

năm 2050.  

Nguồn: phaata.com 

https://www.seatrade-maritime.com/security/asian-maritime-security-in-q2-sharp-rise-of-singapore-strait-boardings-raise-concerns
https://phaata.com/thi-truong-logistics/singapore-ra-mat-tau-lai-dat-chay-hoan-toan-bang-dien-dau-tien-61625.html
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Nguồn: xeneta.com 

  

TUYẾN VẬN 
CHUYỂN 

TÌNH TRẠNG & KHUYẾN NGHỊ 

Châu Á - Bắc Mỹ 

(Asia - North 
America) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Châu Á đén Bờ 
Tây Bác Mỹ trong tuàn 28/2025 tiếp tục giảm mạnh 9,39% 
so với tuần trước, xuống mức 2.392 USD/FEU. Mức giá này 
giảm 55,05% so với tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 
 

Châu Á - Châu Âu 

(Asia - Europe) 

 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Châu Á đén Bác 
Âu tuàn 28/2025 tăng nhẹ 1,04% so với tuần trước, lên 
mức 3.375 USD/FEU. Mức giá này tăng 41,16% so với 
tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 

 

Bắc Mỹ - Châu Á 

(Northern 
America - Asia) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Bác Mỹ (Bờ 
Tây) đén Châu Á tuàn 28/2025 tăng 5,54%, lên mức 648 
USD/FEU. Mức giá này tăn 1,57% so với tháng trước, theo 
dữ lie ̣u Xeneta. 

 

Bắc Âu - Châu Á 
(Northern 

Europe - Asia) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Bác Âu đén 
Châu Á tuàn 28/2025 tăng mạnh 10,19% so với tuần 
trước, lêm mức 238 USD/FEU; mức giá này giảm 8,81% so 
với tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 
 

 

xsi.xeneta.com


   

 

 

 

 

LIÊN HỆ 

 

CÔNG TY CỔ PHẦN GEMADEPT 
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